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Praldium
mit Verlangerung

Fiinf Jahre arbeitete Franz Steinbacher fiir Carlo Abarth,
die Familien waren einander aber auch davor verbunden -
und besonders danach. Bis heute ist Steinbacher einer der versiertesten
Abarth-Kenner, internationale Anerkennung inklusive.

Von Thomas Suter Fotos Dani Reinhard
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igentlich war das Praktikum Ende 1962
vorliber, aber der Chef konnte sich Ver-
limgerung durchaus vorstellen: . Geh 7t
Signora Isandoro, sie soll den Vertrag
vorbereiten, erledige deine Dinge in

Wien, dann komm im Januar zurick nach Turin®, lautete
die Anweisung von Carle Abarth, und: .Schone Weihnach-
ten!* Abarth pilegte seine Mitarbeiter zu duzen oder manch-
malin der dritten Person anzusprechen, filr sich selbst leg-
te er aber Wert auf ein firmliches Sie, Das war der Beginn
einer fiinfjihrigen Zusammenarbeit, die bei Franz Stein-
bacher G hat, viele
Erinnerungen und natiirlich auch Weichenstellungen fiir
die weitere Laufbahn: Kemmerzialrat Franz Steinbacher,
Jahrgang 1944; Oldtimer-Sachverstindiger und Trager des
Goldenen Ehrenzeichens der Republik Osterreich, ist heute
einer der international grijiten Abarth-Kener
Daa‘«?rbmd.ut\gzwxwhan mm\-nd(‘arluAhanhdaumg
I anger als ein um.

und hinter

(CARLO ABARTH: KOMNIG DER KLEINEN WAGEN. Der gebiirtige Wie-
ner Karl Abarth, der seinen Vornamen in Turin zu Carlo
glattete, wurde Franz Steinbacher quasi in die Wiege gelegt.
Sein Vater und sein Onkel, eigentlich aus der Wiener Gas-
tro-Szene stammend, waren das, was man heute salopp als
Antonarren bezeichnen wiirde, und es sollten mglichst
schnelle Autos sein. (Ther den Motorrad-Rennsport kamen
sie in den S0er-Jahren in Kontakt mit Abarth, wurden Ge-
ner alia (e des zahlungs-
unfihigen Piero Dusio ibernahm Carlo Abarth) und dann
anch fiir Abarth-Automobile, ihre Werkstatt war in der Wie-
ner Walfischgasse. Zu diesen beiden Marken gesellten sich
im Laufe der 60er-Jahre noch Alfa Romen und Maserati hin-
2, auch keine langsamen Autos

Schon als Bub dutfte Franz Steinbacher mit zu den Ren-
nen. Nach dem Besuch der Mittelschule fihite sein Weg
fiber elne Automechaniker-Lehre bei GM nach Turin zu
Abarth. Zu 1962 war die aller-
dings bereits voriber, dann kam oben erwihnte Anweisung,
Steinbacher ging schnurstracks in Signora [sandoros Biiro,
Siewar die perfekte Vorzimmerdame, immereine Marlboro
im Mundwinkel, ab und zu genehmigte sie sich auch einen
Schiuck Whisky auseiner sonst diskret versteckten Flasche
Thr Biiro war ein Bollwerk, Wennsie nicht wollte, erreichte
kein Mensch die Réumlichkeiten von Carlo Abarth.

Inder Abarth-Rennabteilung lernte Steinbacher die gro-
#en Cracks der damaligen Zeit kennen. Paul Frére, Le
Mans-Sieger 1960 und spitere Edelfeder, setzte sichebenso
ins Abarth-Cockpit (oder vielmehr: durfte sich setzen) wie
Hans Hermann, Kurt Ahrens, Jochen Neerpasch, Klaus
Steinmetz, Johannes Ortner, Ernst Furtmayr, Arturo Mer-
zario, Teddy Piletre oder der junge Schweizer Tommy Spy-
ehiger. Auch Jochen Rindt hewegte bei einigen Rennen in
Aspern einen Abarth. Und das allererste GT-WM-Rennen

Nicht nur schrauben, Eranz Steinbacher als ABarth-Rennime-
chaniker, aus dem Praktikum wurden schiiefich fonf Jahre,
Besonders froh durfte St cmbacner aufgrund seiner mannig
faltige Sprecher und ir die
S(uU?ni Abann auftreten, rwl Bondeln von GEI:iSEr'EmEI\

der Saison 1962 in Sebring gewann ein gewisser Bruce
MeLaren in einem Bialbero-Coupé.

Apropos sich ins Cockpit setzen diirfen: Der immer per-
fektin Anzug und Krawatte gekleidete und dem guten, ip-
pigen Essen nichtabgeneigte Abarth erachtete esals Privileg
seiner Piloten, dassdie sich in seine Rennwagen setzen durf-
ten, Eine kleine Beschidigung oder gar einen Unfall seiner
Autos nahm Abarth als Attacke auf seine Person wahr, mit
einer Ausnahme: Abarth war nicht nur ein guter Konstruk-
teur, sondern auch ein Rennfahrer mit schwerem Gasfu,
wenn'sdrauf ankam, Manchmal zu schwer: .Als er sich wie-
der einmal hinters Lenkrad setzte, ging ihm bei der Boxen-
einfalirt die Strake aus, und der Rennwagen wurde etwas
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Abarth Uberall. Auch Carlo
Aberth hatte eine riesige.
Fotowand in seinem Biro,
der Meister ist also nicht
nur in etlichen Vitrinen

cdler in der gut bestickten
Bibliothek prasent.
verformt. Al . dass ein Fotografdi hielt,

setzte er sofort alles daran, die N - nur

Inunnurwa!sschtnmbckmm_ )mue gegen dic ener-
ber keine Chance. Talentals

«damit niemand von seinem Ausrutscher erfuhr, und schon
gar nicht seine Piloten®, erinnert sich Steinbacher.

Carl nicht nur auf | Ein cleve-
rer Schachzug sicherte fhm ein zweites, wichtiges Stand-
bein. Lorenzo Avidano rechnete in seinem Auftrag avs, wie
viele Auspufl-Anlagen pro Jahr in Italien und europaweit
bendtigt wiirden. Sein nachmaliger Rennleiter startete eine
Umfrage bei den italienischen Garagisten, nach drei wncne..
war er bei 1000 Abarth
tion. In Spitzenjahren betrug der Ausstof iiber 230.000
Stiick, Abarth-Auspuffsysteme wurden nicht nur in Autos
eingebaut, sie zierten auch Schaufenster von High-End-
Mod. Brl

Als Frang Steinbacher im Janner 1963 zuriick in Turin
war, wurde er auf dem Rennplatz trotz seines jugendlichen
Alters als Sprecher und Organisator fiir die Scuderia Abarth
eingesetzt: Ich lief immer mit einem grofien Biindel Noten-
geld herum. Ich musste ja Hotel, Essen und weitere Ausla-
gen berappen. Am Montag hatte ich gleich am Morgen bei
Signorina Zamara anzutreten und auf die Lira genau abzu-
rechnen. Sie war von vollbusiger, imposanter Gestalt und
reldamierte grofen Respekt von allen, die mit ihr zu tun
hatten. Und sie nahm es sehr genau mit der Kontrolle der
Abrechnungen, auch und gerade, wenn Arturo Mcmno

Machlmkex wurde Mitte 1963 mit der Beforderung zum
(fallweisen) Chefmechaniker belohnt. Erwar fiirderhin far
das Auto von Paul Frére verantwortlich, fir das Zwlif-Stun-
den-Tourenwagen-Rennen am Ntrburgring war es ein Fiat
2800-5-Coupé-Abarth.

(UBER 7000 RENNSIEGE FUR ABARTH. Die knausrige Signorina
Zamarawar sehrwichtig fiir Abarth, denn der war nicht nur
cin guter Motoren- um‘lennwngenmer erwar auch sehr
Jahren konnte Abarth
Fiat davon ubcrzcugen, ihm fiir einen Sicg jeweils umge-
rechnet rund 7000 Franken anszuzahlen®, schildert Stein-
bacher. Fiat versiumte os, den Begriff , Sieg” sauber zu defi-
nieren, Abarth nutzie diese Liicke im Vertrag zu seinen
Gunsten. , Abarth taxierte auch Klassensiege als Erfolge -
von 1956 bis 1971 kamen so cine ganze Mengc :mlu Flitze
mehr als 7000. Dies ergab chii-

ne Fiat*, i
Fiir den Wiener endete der Aufenthalt in Turin nach der
Saison 1968. Sein Onkel hatte einen schweren Unfzll, sein
Vater war schon sehr frith verstorben. Bald fiihrte Stel
bacher it derm Onkel den Autosalon inder Wal-
fischgasse und die Werkstatt in Wien-Favoriten rund 30
Jahre weiter, abdem Jahre 2000 wurden nach und nach die

wieder mal fhr hte.” Der aus Cs
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kauft. Heute hat Steinbacher zusammen mit seiner Frau
Riki ein Sachverstindigenbiiro fiir Oldtimer mit perfektem
Blick aus dem Biirofenster auf seine eigenen Pretiosen. Ab
und zuwird die kleine Halle ausgeriumt und Feste und Ju-
bilien gefeiert, wie lotztes Jahr 110 Jahre Carlo Abarth.,

FRANZ autos. Uberh Franz

und seine Autos: . Mein erstes habe ich geschenkt bekom-
men, genau genommen war's gar kein Auto, denn der Motor
des Austin A30 war kaputt. Und himmelblau war es zu allem
Ungliick auch noch.” Die Strecke Wien-Turin legte er dann
in einem Renault 4CV zuriick, ,natiirlich immer mit Voll-
gas". Dann riilstete der Wiener auf Sein drittes Auto war wie-
der ein Franzose, ein Simea Chambord mit imposantem
V8-Motor. Im barock geformten Modell werkelte ein 2,4-Li-
ter-Ford-Motor mit 84 P'S, ,die immerhin fiir knapp 160
km/h Spitze gut waren®, erinnert er sich, Heute lenkt or oi-
nen Mercades 250 GLC durch den Alltag, mit Anhiinger-
kupplung. versteht sich. Steinbacher gehdrt zu den Gliick-
lichen, die ihre Traumantos gleich in der cigenen Garage
stehen haben: einen Ferrari 512 BB, einen Alfa Romeo
Quattroruote 4R Zagato und einen Alfa Romeo 1300 Junior
“Zagato. Und dann schwirrt ihm momentan die Idee im Kapf
herum, noch einen Cisitalia Barchetta aufzutreiben, zu
restaurieren und im historischen Rennsport einzusetzen.
Die Begeisterung ans den Jugendjahren ist immer noch
hischst aktiv. 5

Jung und alt. Familie Steinbacher importierte und verkaufte
schon frith Automablle. auch Oldtimer spieiten eine grose

Ralle: Franz Steinbacher am Steuer elnes Peuoeot von 1922 Das
Auto wor damals 40 Jahve alt und eindeutiq aus einer

andaren Welt.
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